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jonka tarkoituksena on löytää ja tuoda esiin keskustan vahvuuksia sekä kehittä-
miskohteita. Raporttiin  on koottu keskeiset tulevaisuuden hankkeet ja arvioitu nii-
den vaikutusta. Vaikutusten  pohjalta on ideoitu hanke -ehdotuksia, joilla vahviste-
taan näköpiirissä olevan kehityksen hyviä puolia ja pyritään kasvattamaan positii-
visen kehityksen alueellista laajuu tta . 
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Johdanto  
  Lappeenrannan keskustan tªydennysrakentuminen tulee lisªªmªªn keskustan katujen merkitystª 

sekª kaupunkitiloina ettª logistisina liikennejªrjestelmªn osina. Toisin kuin lªhiºissª katujen 

rooli liikennejªrjestelmªnª saa keskustoissa rinnalleen roolin maankªyttºnª ja paikkoina. Tªssª 

tyºssª on tarkasteltu maankªytºn, liiketilojen ja liikenteen kehityssuuntaa ja tarpeita erityisesti 

keskustan katujen roolien nªkºkulmasta tavoitteena keskustan tasapainoinen kehitys. 

  Tyº on osa Lappeenrannan keskustan kehittªmissuunnitelmaa nimeltª óMeijªn Cityó, jonka tar-

koituksena on lºytªª ja tuoda esiin keskustan vahvuuksia sekª kehittªmiskohteita kooten niitª 

sekª asukkailta ettª konsulteilta. Tªmª raportti on nimetty kehittªmissuunnitelman hengessª ot-

sikolla óHyvª Sieó, joka viestii sitª, ettª kyse ei ole vain siitª mitª keskusta voi olla Siulle, vaan 

myºs siitª mitª Sie voit olla keskustalle siellª asuen, asioiden tai siellª tyºskennellen. 

  Tyº on koostunut kolmesta vaiheesta. Ensimmªisessª vaiheessa analysoitiin Lappeenrannan 

kaupunkirakenteen, liikenteen ja palveluverkon nykytila. Toisessa vaiheessa muodostettiin ótu-

levaisuudetó nªkºpiirissª olevista hankkeista ja analysoitiin niiden vaikutukset keskustan elin-

voimalle. Kolmannessa vaiheessa ideoitiin hanke-ehdotukset, joilla nªkºpiirissª olevaa kehitystª 

voidaan sekª tasapainottaa ettª positiivisilta vaikutuksiltaan voimistaa. Tyºtª ohjaamassa ovat 

olleet kaupunginarkkitehti Maarit Pimiª, asemakaava-arkkitehti Matti Veijovuori, kaupunginin-

sinººri Timo Kalevirta ja toimialajohtaja Pasi Leimi. 

 

 

 
  



 

 

 
 

 

Katujen rooleja  keskustoissa  
 
  

Kadut ovat ensisijaisesti julkista ti-
laa 
Kadut ovat osa sekä julkista tilaa että 
liikennejärjestelmää. Pienissä kaupun-
geissa katujen rooli tilana korostuu, 
koska liikennemäärät eivät usein 
kasva ongelmaksi, joka vaarantaa viih-
tyvyyttä. 

Hyvät kadut ovat arvokkaita liike-
paikkoja  
Kadut ovat kaupungin pääomaa. Hyvin 
suunnitellut kadut tuottavat parem-
paa liikevaihtoa liikkeille ja yrityksille 
sekä arvon nousua omistajille. 

Katujen turvallisuus on detaljisuun-
nittelukysymys  
Kadut voidaan suunnitella kaikkien 
liikkumismuotojen turvallisuus huo-
mioiden. Keskusta-alueella keskeistä 
ovat turvalliset risteykset ja muut yli-
tyskohdat. 

Kadut ovat kaupungin ekosysteemi  
Katuverkostossa voidaan yhdistää ra-
kennetut järjestelmät luonnon järjes-
telmiin. Vettä läpäisevät pinnat, istu-
tukset ja vehreät hulevesielementit te-
kevät kaupungista terveemmän ja kes-
tävämmän. 

Katujen òmaankªyttºªó voi muut-
taa 
Katujen järjestelyjä voi muuttaa 
joustavasti tarpeiden muuttuessa. 
Katutilaa voidaan käyttää vaihtele-
vasti esimerkiksi taskupuistoihin ja 
pysäköintiin. Tällöin kadut elävät 
tarpeiden mukaan. 

Katuja voi kehittää edullisestikin  
Uudistuksia voi kokeilla joustavasti 
keveillä, väliaikaisilla rakenteilla. Par-
haiksi osoittautuneet uudistukset voi 
muuttaa myöhemmin pysyviksi. 



 

 

 
 

1. Keskustan kehityssuunta  
Lappeenrannan keskustan kehityssuuntaa on hahmotettu analysoimalla Lappeenrannan kau-

punkirakennetta, palvelurakennetta, sekª eri liikennemuotojen ja mªªrien nykytilaa keskustan 

nªkºkulmasta. Analyyseja varten keskustan lªhitulevaisuuden keskeisiª rakennushankkeita on 

koottu kaupunkimalliin. Lappeenrannan kaupallisen rakenteen osalta on lisªksi kartoitettu koko 

Lappeenrannan kunnan kaupan verkko erillisessª palveluverkkokartoituksessa. 

 

1.1. Kaupunkirakenne  
Keskustan vªestºn rakeisuus asiointietªisyydellª tarjoaa yhden nªkºkulman kaupunkirakentee-

seen. Lappeenrannassa vªestº jakautuu kohtuullisen tasaisesti eri keskustan eri suuntiin, vaikka 

keskustaa ympªrºivªt kaupunginosat ovat keskenªªn hyvin erilaisia sekª topografialtaan ettª 

toiminnoiltaan. Tummimpina nªkyvªt uusimmat rakennushankkeet, joissa on ollut mukana 

asumista. Uuden rakentamisen tehokkuus on ollut usein selkeªsi vanhaa korkeampi.  



 

 

 
 

 

 

Vªestºn painopisteet 

Toisen nªkºkulman saa, kun tarkastelee vªestºn painopisteiden sijoittumista (ns. kernel density, 

r=50m). Keskustan vªestºn painopisteet jakautuvat pirstoutuneeksi kehªksi keskuspuiston ja 

hallintokortteleiden ympªrille. Tªmª óvªestºkehªó korostaa poikittaista kªvelyliikennettª kes-

kustan lªpi, mikª on keskuspuiston reunamien elªvyydelle ja liiketiloille hyvª asia. Vahvimmat 

painopisteet sijoittuvat kuitenkin tªssª tarkastellun keskustarajauksen etelªpuolelle (Peltola). 

 

  

Väestön painopistealueet (kernel density, r=50m)  



 

 

 
 

Kaupalliset vetovoimapisteet 

Kolmas nªkºkulma on keskustan kaupallisen palveluverkon vetovoimapisteet. Kuvassa alla nª-

kyy mustina pisteinª keskustan liiketilat ja pªªllª heatmap-esityksenª nªiden toimialoittain 

vaihtelevan asiakasaktiivisuuden muodostamat óvetovoima-alueetó. 

Lappeenrannan kaupallinen palveluverkko painottuu kahteen kauppakeskusvetoiseen aluee-

seen Oleksin ja Iso-kristiinan yhteyteen. Valtakadun kivijalkamaailma muodostaa osittain omaa 

vetovoimaa, mutta hªviªª kauppakeskuksille asiakasaktiivisuudessa. Torin kauppahallin veto-

voima ylikorostuu analyysissª hieman johtuen toimialoittain yhtªlªisesti mªªritetyistª asiakas-

vetovoimakertoimista ja hallin liikkeiden keskinªisestª lªheisyydestª. Palveluverkkoa on kªsi-

telty tarkemmin tyºn rinnalla laaditussa erillisessª raportissa óLappeenrannan keskustan kau-

pallinen selvitysó. 

  

Palveverkko ja vetovoima -alueet (kernel density, r=50m)  



 

 

 
 

Verkostonªkºkulma 

Neljªs nªkºkulma on reittien verkostonªkºkulma, jossa verrataan laajempaa tieverkkoa ja kes-

kustan kªvelyverkkoa keskenªªn verkostokeskeisyysanalyysillª1. Analyysissª korkea keskeisyys 

(vihreªllª) tarkoittaa ettª katuosuuden kautta kulkee eniten reittejª, kun lasketaan kaikki ver-

kon lyhyimmªt reitit kaikkien verkon kohtien vªlillª. Tulos indikoi fyysisen kaupunkirakenteen 

tarjoamia potentiaalisimpia katuverkon osuuksia mm. liiketiloille. Keskustan kehitykselle olisi 

edullisinta, jos potentiaalisimmat reittiosuudet sijoittuvat lªhelle toisiaan sekª laajemman tie-

verkon ja ettª kªveltªvªn katuverkon osilta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hengailu ja matkailu 

Viides nªkºkulma koskee ihmisten ja etenkin nuorten, sekª turismin ajanviettoalueita. Nªmª on 

nykyisin mahdollista saada vastaavasti paikkatietopohjaiseksi analyysiksi hyºdyntªen joko tele-

operaattoreilta hankittavaa rajattua ja anonymisoitua GSM-dataa, tai eri aplikaatioiden tarjoamia 

sijaintitietoja kªyttªjien suosimista sijainneista (esim. Twitter, Yelp tai Tripadvisor -aplikaatiot). 

Tªssª tyºssª nªitª aineistoja ei kªytetty. 

  

                                                
1 closest centrality analyysi:  https://geoffboeing.com/publications/osmnx-complex-street-networks/ 

Katuverkosto -ote  5 km Marianaukiolta  Katu - ja kävelyverkosto 500 m Marianaukiolta  

https://geoffboeing.com/publications/osmnx-complex-street-networks/


 

 

 
 

1.2. Liikenne  
Liikenteen kehityssuuntaa on perinteisesti hahmotettu alueelle laadituilla liikennemalleilla, joi-

den lªhtºtietoina ovat kaavavarannot ja tuloksena niistª syntyvªt liikenne-mªªrªt. Lappeenran-

nan liikenne-ennusteessa on lisªksi pyritty huomioimaan Venªjªn liikenne. Edellinen liikenne-

ennuste vuodelle 2035 on laadittu Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavatyºn liikenne-

selvityksen yhteydessª vuonna 2014. Vuoden 2013 ennusteessa Venªjªn liikenteen ja kaupan 

kasvuennusteet olivat monin kertaisesti suuremmat kuin tªnª pªivªnª. Nªin ollen se ei ole ollut 

realistinen lªhtºkohta liikenteellisille toimivuustarkasteluille. Tªmªn tyºn liikenteellisten tar-

kastelujen lªhtºkohtana oli pªivittªª aiemmin laadittu ennuste uusilla tiedossa olevilla maan-

kªyttºtiedoilla keskustan ja sen lªhialueiden osalta sekª Venªjªn liikenteen realistisemmalla 

kasvuennusteella. Vuonna 2013 perusennusteessa oli arvioitu 4,5-kertainen kasvu vuodesta 

2013 vuoteen 2035. Nyt laaditussa ennusteessa Venªjªn liikenteen kasvuksi on arvoitu 50 % ny-

kyisestª. 

 

 

Venäjän liikenteen toteutunut kasvu ja  työn liikenne -ennusteessa  käytetty kasvuennuste . 
 
 

Maankªytºn kasvu liikennemallissa 

Maankªyttºtietoina liikenne-ennusteen uusimisessa kªytettiin keskustan kehitystyºn yhtey-

dessª laaditun kaupallisen selvityksen (WSP 2019) tarkkoja kartoitustietoja palvelujen osalta sekª 

keskustan osalta tyºn yhteydessª koottujen ja esitettyjen hankkeiden kokonaiskerrosalatietoja 

jaettuina asumiseen ja liiketiloihin (luku 1.3). Muualla kuin keskustassa tiedot perustuvat voi-

massa oleviin kaavavarantotietoihin. Nªin on saatu kuva tªssª esitetyn kehityssuunnan liiken-

teellisistª vaikutuksista ennusteeseen. 

 

 
Vuoden 2014 ennuste perustui silloisen 
vahvan Venäjän liikenteen kasvun jat-
kumiseen vastaavana. 
 

 
Vuoden 2014 ennuste perustui silloisen 
vahvan Venäjän liikenteen kasvun jat-
kumiseen vastaavana. 
 



 

 

 
 

 

Keskustan kaupallisessa rakenteessa tapahtunut muutos 2015  ֽ2019 (WSP kartoitus)  

 

 

Liiketiloissa tapahtuneet muutokset Lappeenrannassa 2015  ֽ2019 (WSP kartoitus)  
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Ennusteen  2035 liikennemäärät  verkolla (ajon/vrk )  

 

 

 

Erottelukuva , liikennemäärien muutos  nykyennusteen ja vuoden 2035 ennusteen välillä (ajon/vrk ) 
 



 

 

 
 

 

 

Vertailut laadittujen ennusteiden 2035 (v.2014 ja 2019) ja nykytilaennusteen välillä. 

 

Huomioita ennusteen pªivityksestª 

Ydin keskustan ja keskustan lªhialeuiden maankªyttºtietojen sekª Venªjªn liikenteen kasvuen-

nusteen pªivittªminen nªkyy keskustan sisªªntulovªylien pienentyneenª liikennemªªrªn kas-

vuna selkeªsti. Vuoden 2014 ennusteen moninkertaiset kasvuluvut ovat pienentyneet maksi-

missaan noin 45,5 % prosentin kasvuun (Hietalankatu).  

Hietalankadun kasvu on osittain toivottavaa, sillª se on ollut keskustan sisªªntulovªylistª sel-

keªasti vªhiten kuormittunut. Kauppakatu nªkyy edelleen keskustan pªªsaapumisvªylªnª, 

mutta senkin liikennemªªrªn kasvu on pienentynyt huomattavasti. 

Helsingintien ja Snellmaninkadun liikennemªªrien laskua selittªª ainakin osin Leirin alueen ra-

dikaalisti muuttuneet (vuoden 2014 ennuste) maankªyttºtiedot. Leiriª on kªsitelty tarkemmin 

tªmªn raportin sivulla sivulla 28. 
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Toimivuustarkastelut 

 

Lªhtºkohdat 

Lappeenrannan keskustan alueelle ja katuverkon liikenteellisesti tªrkeimpiin liittymiin on 

tehty vuosien saatossa runsaasti erilaisia toimivuustarkasteluja. Toimivuustarkastelut on 

yleensª laadittu pienelle rajatulle alueelle ja verkollisia yhteisvaikutuksia ei ole juurikaan ollut 

mahdollista arvioida. Tªssª tyºssª mallinettiin keskusta-alueen liikenteellisen pªªkehªn eli Lap-

peenkadun, Koulukadun, Oikokadun, Snellmaninkadun, Mutkakadun ja Taipalsaarentien muo-

dostama katuverkko ja sen pªªsaapumissuuntien liittymªt keskustan ulko- ja sisªpuolelta.  

  

Katuverkolle kuvattiin jo tiedossa olevat parannustoimenpiteet ja muutokset seuraavasti: 

¶ Mahdollisen Areena-hankkeen liikenteelliset muutokset 

o Kauppakadun ja Kirkkokadun kiertoliittymª (1) 

o Yhteyden poistaminen Mutkakadun ja Lappeenkadun vªliltª (2) 

o Kauppakadun toteuttaminen kªvelypainotteisempana Mutkakadun pohjoispuolella (3) 

¶ Lappeenkadun ja Taipalsaarentien liittymªn toteuttaminen ótªydellisenªó, kaikki ajosuunnata 

mahdollistavana liittymªnª (4) 

¶ Oikokadun ja Koulukadun kiertoliittymª (5) 

¶ Vapaan oikean varauksen kªyttººnotto Snellmaninkadun ja Mutkakadun liittymªssª (6) 

¶ Koulukadulle jªrjestelyt on toteutettu vuonna 2019 laaditun yleissuunnitelman mukaisesti 

 

 

àǁɤǁȳȳʁɬɹȾȐȱǫȳɡȐɹǫǫɹ ʘǫɤȥȾȨȨǁ ӍӋӎӐ ǫȳȳʁɬɹǫǫɬɬǁ 



 

 

 
 

 

¤ȾʁȨʁȥǁǤʁȳ ʟȨǫȐɬɬʁʁȳȳȐɹǫȨȱǁ נĘëà ӍӋӌӔס 

 

 

!ɤǫǫȳǁױȋǁȳȥȥǫǫȳȨȐȐȥǫȳȳǫɬʁʁȳȳȐɹǫȨȱǁȨʁȾȳȳȾɬ נĘëà ӍӋӌӓס 

 

  



 

 

 
 

Tulokset  

 

Tarkastelualue parannustoimenpiteineen mallinnettiin Paramics-ohjelmalla. 

 

Katuverkko toimii odotetusti nykyennusteen mukaisilla liikennemªªrillª edellª mainituilla pa-

rannustoimenpiteillª. Ennusteen 2035 mukaisilla liikenneverkko ei toimi. 2035 ennusteessa lii-

kennemªªrªn kasvua on joidenkin liittymien osalta jopa 100 % (Kirkkokadun ja Lappeenkadun 

liittymª). 

 

Suurimmiksi pullonkauloiksi vuoden 2035 liikennetilanteessa ja liikennemªªrillª muodostuvat 

Keskustan keskeiset saapumisreitit, Kauppakadun ja Kirkkokadun, Kirkkokadun ja Lappeenka-

dun, Lauritsalantien ja Lappeenkadun sekª Taipalsaarentien ja Snellmaninkadun liittymªt. Nªi-

den liittymien toimivuusongelmat estªvªt liikenteen pªªsemisen tehokkaasti muulle verkolle, 

jolloin muiden liittymien mahdolliset toimivuusongelmat eivªt tule esiin. 

 

  



 

 

 
 

Liikenteen toimivuutta ei ole mielekªstª tarkastella toimivuustarkastelutasolla ennusteen 2035 

mukaisilla liikennemªªrillª, vaan liikenteellistª toimivuutta on arvioitu kasvattamalla koko ver-

kon nykyistª liikennemªªrªª tasaisesti ja yksittªisten liittymien tasolla. Katuverkko toimii esi-

tetyillª jªrjestelyillª siten, ettª nykyliikennettª kasvatetaan kokoverkolla tasaisesti 30 %. Ensim-

mªiset toimivuusongelmat tulevat ilmi Lauritsalantien ja Lappeenkadun liittymªssª.  Muut kes-

keiset liittymªt kestªvªt nykyliikenteen tasaista kasvua yksittªistarkasteluina seuraavasti: 

 

¶ (1) Lappeenkadun ð Lauritsalantien liittymª, + 30 % 

¶ (2) Hietalankadun ja Lappeenkadun liittymª, + 70 % 

¶ (3) Kauppakadun ja Kirkkokadun liittymª, + 55 % 

¶ (4) Snellmaninkadun ja Mutkakadun liittymª, + 140 % 

¶ (5) Taipalsaarentien ja Koulukadun liittymª, + 65 % 

 

 

°ǁȨȨȐȳȳǫɹɹʁ ʘǫɤȥȥȾ ȡǁ ɹȾȐȱȐʘʁʁɬǁɤʘȐȾɹ נȡȾȳȾɡȐɹʁʁǤǫɹס 

 



 

 

 
 

Liikenteelliset parannustoimenpiteet kannattaa tulevaisuudessa keskustan osalta keskittªª en-

siksi niihin katuliittymiin, jotka kestªvªt tarkastelujen mukaan liikennemªªrªn kasvua heikoi-

ten. Tarkastelujen mukaan heikoiten liikennemªªrªn kasvua kestªvªª Lappeenkadun ja Laurit-

salantien kiertoliittymªn parantamista kannattaa jatkossa tutki mm. niistª lªhtºkohdista, ettª 

mahdollistaako nykyisen kiertoliittymªn halkaisija ja Lauritasalantien poikkileikkaus kaksi kais-

taa idªstª Lauritsalan tieltª etelªªn Lappeenkadulle. Samoin saadaanko etelªn suunnasta mah-

dollistettua kaksi kaistaa Lappenkadulta Lauritsalantielle. 

 

Liikenteenohjauksella voidaan vaikuttaa jonkin verran keskustaan saapuviin ja sieltª poistuviin 

liikennevirtoihin. Etelªn tulosuunnan osalta mm. Snellmaninkadun ja Hietalankadun tulosuun-

nilla on huomattavasti kapasiteettia jªljellª verrattuna Kauppakadun ja Kirkkokadun muodosta-

maan yhteyteen.  



 

 

 
 

 

 

vªlikuvasivu. 

  



 

 

 
 

1.3. Tulevaisuude n kävelyvirrat  
Kaupunkikeskustan elinvoima ja liiketilojen menestys seuraavat vahvasti kªvelyvirtojen muu-

toksia. Virrat syntyvªt sekª paikallisen vªestºn asioinnista, ettª kauempaa autolla, pyºrªllª tai 

joukkoliikenteellª saapuvien noustessa kulkuneuvostaan ja siirtyessªªn kªvelijªksi. Seuraavassa 

on ennustettu tulevaisuuden hankkeiden vaikutusta keskustan kªvelyvirtojen suuntautumi-

siin2. Luvussa 2. on ennustettu vastaavalla tavalla hanke-ehdotusten vaikutusta tªmªn pªªlle. 

 

Ennusteissa keskustan tulevaisuus on jaettu kahteen vaiheeseen seuraavasti: 

1. óLªhitulevaisuusó kªsittªª hankkeet, jotka ovat jo rakenteilla tai vireillª , joko kaavana tai 

kaavoitusaikeina. (n. 35 000 kem2 asumista ja 17 000 kem2 liiketilaa) 

2. óTulevaisuusó kªsittªª lisªksi hankkeet, jotka ovat mahdollisia tai tavoitteellisia hank-

keita, jotka eivªt kuitenkaan ole vielª vireillª kaavoituksena tai toteutuksena. Tªllaisiksi 

hankkeiksi on laskettu monitoimiareenan yhteyteen muodostuma uudisrakentamisko-

konaisuus (n. 18 000 kem2 asumista ja 14 000 kem2 toimitilaa ) sekª Leirin kaupunginosan 

kehittªminen asuin- ja toimitila-alueena. (n. 50 000 kem2 asumista ja 15 000 kem2 toimi-

tilaa) 

Kumpikin vaihe on massamallinnettu kaupunkimalliin ja niiden muodostamasta ótulevaisuuden 

paikkatiedostaó on laskettu vaikutukset sekª kªveltªvyyden ettª vuodenajan muutoksissa. Kesªs-

kenaariossa satamatorille on annettu Iso-Kristiinan asiointimªªrªª vastaava vetovoima, jolloin 

voidaan nªhdª sataman vaikutus ihmisvirtoihin. 

 

Vertailuskenaariot kaaviona 

 

 

  

                                                
2 Analyysimenetelmää on avattu liitteessä 2. 

Mukavat 
ʦȇɆʻɆʻ֠ 

Lyhimmät 
reitit  

kesäskenaa-
ʦɆɿʮʮǁ֠ 

Talviskenaario  

֠ɿɴ vertailu - 
skenaario  

Ehdotukset  

Lähitulevaisuus  
Kävelyvirtaennusteet laskettu 
lyhintäreittiä ja mukavinta 
reittiä pitkin havainnollista-
maan katuosuuksien sijainti-
potenti -aaleja ja käveltävyy-
den vaikutusta kehitykseen.  

Tulevaisuus  
Kävelyvirtaennusteet laskettu 
mukavien reittien mukaan 
kesäש ja talviskenaarioissa ha-
vainnollistamaan satamalah-
den vaikutusta keskusta kehi-
tykseen.  

Ehdotukset  
Kävelyvirtaennuste laskettu 
kesäskenaairiosta havainnol-
listamaan ehdotusten vaiku-
tuksia Tulevaisuusskenaarion 
ennustamaan kehitykseen.  
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Kªvelyvirtaennuste lªhitulevaisuudesta ð lyhin reitti 
oletus: ihmiset kulkevat aina lyhintª reittiª. 
 

 

Kªvelyvirtaennuste lªhitulevaisuudesta ð mukava reitti 
oletus: ihmiset kulkevat mukavinta reittiª, jos matka kohteeseen ei kasva yli 15 prosenttia 
 

matala  
keskisuuri  
suuri  

matala  
keskisuuri  
suuri  

Kaupunginlahti  

Kaupunginlahti  




















































