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1 JOHDANTO 
Tämä meluselvitys on laadittu Lappeenrannan liikennepaikan (Kuva 1) ratasuunnitelman 

yhteydessä. Lappeenrannan liikennepaikalle suunnitellaan nykyisen pääraiteen etelä- ja itäpuolelle 

uusi kaksoisraide uusine vaihdejärjestelyineen sekä tarvittavat sivuraiteiden siirrot ja huoltotiet. 

Ratapihalla nykyisiä sivuraiteita jatketaan molemmista päistä ja rakennetaan mm. uusi välilaituri ja 

alikäytävä hisseineen ja porrasyhteyksineen. Aseman itäpuolella nykyinen Viipurintien silta uusitaan 

ja viereen rakennetaan uusi silta. Tämän meluselvityksen tavoitteena on selvittää raideliikenteestä 

aiheutuvat melun keskiäänitasot suunnittelualueella nykytilanteessa sekä ennustetilanteessa 

vuonna 2050.  

 

Kuva 1. Lappeenrannan liikennepaikan suunnittelualueen sijainti. 

2 MELUN OHJEARVOT 
Leviämislaskelmilla saatuja melutasoja on verrattu valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 

annettuihin melutason ohjearvoihin (Taulukko 1). Ohjearvot on annettu erikseen päivä- (klo 7–22) 

ja yöajan (klo 22–7) melutasoille. Ohjearvojen määrittely tarkoittaa melun ekvivalenttitasoa eli 

keskimelutasoa koko ohjearvon aikavälillä. Siten lyhytaikaiset desibelirajan ylitykset eivät 

välttämättä aiheuta päätöksessä tarkoitetun ohjearvon ylitystä, mikäli aikaväli sisältää hiljaisempia 

jaksoja. 
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Taulukko 1. Ympäristömelun ohjearvot. 

Alue Melun A-painotettu keskiäänitason 
enimmäistaso (LAeq) [dB] ulkona 

Päivällä (klo 7–22) Yöllä (klo 22–7) 

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet 
taajamissa ja niiden välittömässä läheisyydessä, 
loma-asumiseen käytettävät alueet taajamissa sekä 
hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet 

55 501,2 

Loma-asumiseen käytettävät alueet, leirintäalueet, 
virkistysalueet taajamien ulkopuolella sekä 
luonnonsuojelualueet 

45 403,4 

1) Uusilla asuinalueilla melutason yöohjearvo on kuitenkin 45 dB 

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoja 

3) Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon havainnointiin yöllä 

4) Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan kuitenkin soveltaa asumiseen käytettävien alueiden ohjearvoja 

3 MALLINNUS 

3.1 Leviämismalli ja maastomalli 
Laskennat on tehty ohjearvomäärittelyn mukaisesti päivä- ja yöajalle huomioiden raideliikenteen 

kulkuajat, määrät, tyypit sekä nopeudet.  

Maastomalli on muodostettu Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineiston perusteella. Melulähteet 

(raiteet) ja -esteet (esimerkiksi rakennukset) on sijoitettu malliin Maanmittauslaitoksen aineiston 

perusteella. Ennustetilanteen mallinnukseen on lisäksi tuotu ratasuunnitelman mukaiset raiteiden 

taiteviivat. 

Raideliikenteen aiheuttaman melun leviämislaskenta on tehty Datakustik CadnaA -

mallinnusohjelmalla käyttäen yhteispohjoismaisia raideliikennemelumalleja. Melutasojen arviointi 

perustuu melun leviämiseen ja vaimenemiseen 3D-maastomallissa, johon on sijoitettu melulähteet, 

meluesteet ja maastonmuodot. Laskentapisteet olivat 10 metrin välein ja laskentapisteiden korkeus 

oli 2 m. 

3.2 Melupäästöt 
Melulaskennoissa on huomioitu raideliikenteen liikennemäärät nykytilanteessa sekä 

ennustetilanteessa vuonna 2050, kaluston pituus sekä junien kulkunopeudet rataosuuksittain. 

Melumallinnuksessa raideliikenne on sijoitettu pääosin raiteille 1 ja 2 sekä ratapihan alueella 

osittain raiteille 3–5 (nykytilanne) ja raiteille 4–6 (ennustetilanne 2050). Pysähtyvien junien 

hidastuksia ja kiihdytyksiä ei ole huomioitu mallinnuksessa. Vaihteiden kohdalle on lisätty +6 dB 

varmuuskerroin 10 m matkalle pohjoismaisen raideliikennemelumallin mukaisesti. 

Ajonopeutena on käytetty junien todellisia nopeuksia eri rataosuuksilla. Likimääräiset rataosuuksien 

jakokohdat on esitetty kuvassa (Kuva 2, Kohde A ja B, Asema). Raideliikennetiedot perustuvat 

tilaajalta saatuihin tietoihin (Taulukko 2-Taulukko 3). 
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Kuva 2. Suunnittelualue ja rataosuuksien likimääräiset jakokohdat. 
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Taulukko 2. Raideliikenteen rataosuuskohtaiset liikennetiedot nykytilanteessa. 

Junatyyppi 
Liikennemäärä  

päivä (klo 7–22) 
Liikennemäärä  
yö (klo 22–7) 

Pituus ka.  
(m) 

Todellinen nopeus  
(km/h) 

Nykytilanne Kohde A 

IC 11 3 200 110 

Pendolino 2 - 160 110 

Tavarajuna 19 16 472 64 

Työkone 1 1 35 75 

Veturi 1 1 22 92 

Nykytilanne Kohde B 

IC 11 3 200 68 

Pendolino 2 - 160 68 

Tavarajuna 19 16 472 48 

Työkone 1 1 35 52 

Veturi 1 1 22 58 

Nykytilanne Asema 

Raide 1 

IC 9 3 200 42 

Pendolino 2 - 160 42 

Tavarajuna 15 12 430 58 

Veturi 2 1 22 58 

Raide 2 

IC 1 - 200 42 

Tavarajuna 1 1 430 58 

Raide 3 

IC 1 - 200 42 

Tavarajuna 2 - 430 58 

Raide 4 

Tavarajuna 1 - 430 58 

Työkone 1 - 60 55 

Raide 5 

Tavarajuna - 1 430 58 

Työkone 1 1 60 55 
 

Taulukko 3. Raideliikenteen rataosuuskohtaiset liikennetiedot ennustetilanteessa vuonna 2050. 

Junatyyppi 
Liikennemäärä  

päivä (klo 7–22) 
Liikennemäärä  
yö (klo 22–7) 

Pituus ka.  
(m) 

Todellinen nopeus  
(km/h) 

Ennustetilanne 2050 Kohde A 

IC 13 3 200 115 

Tavarajuna 28 22 520 64 

Työkone 1 1 60 75 

Veturi 2 1 22 92 

Ennustetilanne 2050 Kohde B 

IC 13 3 200 75 

Tavarajuna 28 22 520 65 

Työkone 1 1 60 65 

Veturi 2 1 22 65 

Ennustetilanne 2050 Asema 

Raide 1 

IC 7 2 200 42 

Tavarajuna 8 8 450 58 

Veturi 2 1 22 58 

Raide 2 

IC 5 1 200 42 

Tavarajuna 8 7 450 58 

Raide 4 

IC 1 - 200 42 

Tavarajuna 2 - 450 58 

Raide 5 

Tavarajuna 1 - 450 58 

Työkone 1 - 60 55 

Raide 6 

Tavarajuna 1 2 430 58 

Työkone - 1 60 55 
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4 TULOKSET JA TULOSTEN TARKASTELU 
Mallinnustulokset on esitetty karttapohjilla selvityksen liitteissä 1–4, ja ne vastaavat päivä- ja 

yöaikaisia keskiäänitasoja (LAeq). Laskentatuloksen epävarmuus on sitä suurempi, mitä kauempana 

laskentapiste sijaitsee. Epävarmuuden arvioidaan olevan alle 500 metrin etäisyydellä ± 2–3 dB.  

Melun leviämislaskelmissa ei ole huomioitu raidealueen ja kiinteistöjen välissä mahdollisesti olevaa 

puustoa, joka vaimentaa melutasoja jonkin verran. 

4.1 Nykytilanteen mukaiset liikennemäärät 
Nykytilannetta vastaavat mallinnuskartat on esitetty liitteissä 1 ja 2. Nykytilanteen liikennemäärillä 

valtioneuvoston asettaman ohjearvon ylittävä päiväaikainen 55 dB (LAeq, klo 7–22) meluvyöhyke 

yltää noin 20–88 m etäisyydelle ja yöaikainen 50 dB (LAeq, klo 22–7) meluvyöhyke noin 25–140 m 

etäisyydelle pääraiteesta (raide 1).  

Päiväaikainen 55 dB meluvyöhyke ulottuu neljän suunnittelualueen läheisyydessä sijaitsevan 

asuinkiinteistön alueelle, mutta ei todennäköisesti kuitenkaan asuinrakennusten piha-alueille. 

Yöaikainen 50 dB meluvyöhyke ulottuu kyseisten kiinteistöjen piha-alueille. Kyseisten kiinteistöjen 

piha-alueen päivä- ja yöaikaiset keskiäänitasot nykytilanteessa on esitetty taulukossa (Taulukko 4). 

Keskiäänitasoissa ei ole huomioitu mallinnustuloksen arvioitua epävarmuutta.  

Taulukko 4. Asuinkiinteistöt, joiden piha-alueilla yöaikaiset (klo 22–7) keskiäänitasot (LAeq) ylittävät ohjearvotason 
nykytilanteen liikennemäärillä. Ohjearvon ylittävät melutasot merkitty oranssilla. 

Kiinteistö Keskiäänitaso päivällä  
(klo 7–22) 

Keskiäänitaso yöllä  
(klo 22–7) 

405-418-2-22 Asuinkiinteistö, useita 
asuinrakennuksia 

51–52 dB 50–51 dB 

405-433-1-616 Asuinkiinteistö 52 dB 51 dB 

405-433-1-618 Asuinkiinteistö 53 dB 52 dB 

405-433-1-621 Asuinkiinteistö 51 dB 51 dB 

 

4.2 Vuoden 2050 ennustetilanteen mukaiset 

liikennemäärät 
Vuoden 2050 ennustetilannetta vastaavat mallinnuskartat on esitetty liitteissä 3 ja 4. Vuoden 2050 

liikennemäärien ennustetilanteessa valtioneuvoston asettaman ohjearvon ylittävä päiväaikainen 55 

dB (LAeq, klo 7–22) meluvyöhyke yltää noin 25–137 m etäisyydelle ja yöaikainen 50 dB (LAeq, klo 22–

7) meluvyöhyke noin 25–238 m etäisyydelle pääraiteesta (raide 1).  

Päiväaikainen 55 dB ja/tai yöaikainen 50 dB meluvyöhyke ulottuu 11 suunnittelualueen 

läheisyydessä sijaitsevan asuinkiinteistön alueelle. Kaikilla kiinteistöillä ohjearvotason ylittävät 

melutasot eivät kuitenkaan yllä asuinrakennusten piha-alueille. Kyseisten kiinteistöjen piha-alueen 

päivä- ja yöaikaiset keskiäänitasot nykytilanteessa on esitetty taulukossa (Taulukko 5). 

Keskiäänitasoissa ei ole huomioitu mallinnustuloksen arvioitua epävarmuutta. Mallinnusten 
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mukaan päivä- ja yöaikaiset keskiäänitasot nousevat asuinkiinteistöjen piha-alueilla enimmillään 5 

dB verrattuna nykytilanteen liikennemäärien perusteella tehtyihin mallinnuksiin.   

Taulukko 5. Asuinkiinteistöt, joiden piha-alueilla päivä- ja/tai yöaikaiset keskiäänitasot ylittävät ohjearvotason tai 
ovat ohjearvon tasolla vuoden 2050 ennustetilanteen liikennemäärillä. Ohjearvon ylittävät melutasot merkitty 
oranssilla. 

Kiinteistö Keskiäänitaso päivällä  
(klo 7–22) 

Keskiäänitaso yöllä  
(klo 22–7) 

405-18-6-6 Asuinkiinteistö 51 dB 50 dB 

405-18-6-8 Asuinkiinteistö 54 dB 52 dB 

405-18-6-3 Asuinkiinteistö 51 dB 50 dB 

405-18-6-1 Asuinkiinteistö 54 dB 53 dB 

405-18-5-1 Asuinkiinteistö, useita 
asuinrakennuksia 

50–51 dB 49–50 dB 

405-418-2-22 Asuinkiinteistö, useita 
asuinrakennuksia 

56–57 dB 55 dB 

405-11-32-12 Asuinkiinteistö 51 dB 50 dB 

405-433-1-616 Asuinkiinteistö 52 dB 51 dB 

405-433-1-618 Asuinkiinteistö 53 dB 52 dB 

405-433-1-621 Asuinkiinteistö 51 dB 51 dB 

 

5 JOHTOPÄÄTÖKSET 
Lappeenrannan liikennepaikan parantamiseen liittyvän ratasuunnitelman mukaiset 

parantamistoimenpiteet kohdistuvat pääosin ratapihan alueelle. Parantamistoimenpiteet eivät 

rakentamisvaiheen jälkeen itsessään nosta melutasoa ratapihaa lähimmillä kiinteistöillä, vaan 

melutason nousu aiheutuu liikennemäärän kasvusta vuoden 2050 ennustetilanteessa. 

Asuinkiinteistöt, jotka sijaitsevat sekä nykytilanteessa että ennustetilanteessa päiväaikaisella 55 dB 

ja/tai yöaikaisella 50 dB meluvyöhykkeellä, sijaitsevat lähellä rataa, osa ratapihan läheisyydessä.  

Suunnittelualueelle ei esitetä meluntorjuntatoimia, sillä suunnittelualueen länsipuolelle sijoittuvaa 

aluetta ollaan kaavoittamassa ja raideliikenteen aiheuttamat meluvaikutukset on mahdollista 

huomioida kaavoituksessa. Lisäksi osa asuinkiinteistöiksi merkityistä rakennuksista ei kyseisellä 

alueella (kiinteistöllä 405-418-2-22) ole enää asuttuja. Ratapihan läheisyydessä sijaitsevilla 

kiinteistöillä melutason muutos nyky- ja ennustetilanteita verrattaessa on maltillinen. Mahdollisilla 

meluaidoilla ei saavuteta merkittävää vaikuttavuutta raideliikenteen aiheuttamaan 

melutilanteeseen kyseisillä kiinteistöillä. 
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